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 一周车评

▲

车市，在调整中前行
□本刊记者 李雨璐

在刚刚过去的第十届中国(广州)国际汽车展览会
（以下简称广州车展）上，总参展车型达950款，其中
全球首发车型达34款。此次广州车展还根据展示内
容，将乘用车、商用车、汽车零部件及用品三大板块分
区独立运作，开创了办展新模式。此外，展期也从往
届的7天延长至10天，堪称“史上最长”。无论是展出
时间、参展商数量、展出面积还是新车发布数量，本届
广州车展均创历史新高。

但与这些抽象的数字相比，无论是汽车厂家还
是消费者，都很关注数字背后的明年车市走向。被
誉为“国内第三车展”的广州车展，其影响力不容小
觑。今年岁末的广州车展被赋予了更多特殊意义。

其实，无论内行还是外行都能看出：在本届广州
车展上，每个汽车企业都对今年车市进行了总结，对
明年车市进行了判断。从某种意义上来讲，广州车展
是一张反映明年车市的“晴雨表”。

2012年是中国车市的低迷年：结束了疯狂增长时
期，进入了理性调整阶段。自主品牌整体下挫，日系
车企遭遇销量下滑，北上广等大城市推出限牌政策，
交通拥堵成为大中城市常态……种种现象，让许多人
对我国车市的未来发展持怀疑态度。

明年车市将如何发展？欧美车企、日韩车企、本
土车企的发展前景是乐观还是悲观？在广州车展上，

许多汽车界龙头企业“大腕”预言：明年中国车市将增
速5%至10%，情况好于今年。

2012年，中国车市增速虽有所放缓，但放眼全球
仍是增长最快的。此外，无论是作为全球第一大汽车
市场，还是从汽车人均保有量来看，中国汽车市场都
具有较大的增长潜力。随着居民收入的增加和汽车
价格的不断下降，上亿中国家庭将拥有汽车消费的需
求和能力。

可纵观今年车市，“冷淡”“萧条”“停步不前”等
诸多消极字眼贯穿其中，让人不禁怀疑明年车市增
长的依据何在，甚至有人提出，其实在中国作任何
预测都是危险的，因为这些预测大都被事实验证是
错的。

但笔者认为，广州车展上诸多车企对明年车市的
预测并不是“空穴来风”，今年我国车市“冷淡”主要受
整体经济形势影响；再加上前两年车市大幅增长形成
的提前消费，也使今年车市销量受到一定冲击，形成
短暂消费低谷。

有业内人士预计，明年我国车市将稳步增长，原
因有四：第一,许多经济学家预测，2013年我国宏观经
济主旋律虽然是转型，但GDP增速不会再下滑，这将
为 2013 年汽车市场的稳定增长创造较好的条
件。第二，今年汽车业增速大幅回落既是利
好政策退出的结果，也有市场自身周期性
调节的原因，但只要汽车工业整体发展

趋势仍处于上升阶段，增幅的大小都是市场经济自
然规律作用的必然结果。今年车市紧缩，造成的
购买力积压也将在明年释放。第三，国民收入
不断增加，也会产生更多的购买动机。有的
家庭有了第一辆汽车以后，也可能会买第
二辆车、第三辆车。第四，北上广等大
城市推出限牌限车政策，这仅表明
一线城市汽车市场趋于饱和，但
我国的二、三线城市车市仍有
增长潜力。

2012 年，中国车市
跌宕起伏，在盘旋中
缓 慢 前 行 ；2013
年，愿中国车市
在 调 整 中 继
续前行。
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