
2012年12月19日 星期三
编辑／张小丽 校对／陈治国 组版／鸽子车·关注 04D

近日，工信部与国家税务总局联合发
布了《关于完善机动车整车出厂合格证信
息管理系统、加强车辆购置税征收管理和
优化纳税服务工作的通知》（以下简称《通
知》），将于明年4月起使用新版合格证信
息管理系统。

据悉，《通知》要求机动车生产企业（包括
国内和进口机动车生产企业）从2013年4月
1日起使用新版“合格证信息管理系统”，增
加填报、上传车辆配置信息等内容。同时，要
求各地税务机关自2013年 7月 1日起，对
2013年4月1日（含）之后生产的国产机动车
（或报关的进口机动车），依据机动车生产企
业上传的车辆配置信息办理车辆购置税纳税
申报、减免税等相关业务；各地税务机关自
2014年7月1日起，对所有机动车均应依据
机动车生产企业上传的车辆配置信息办理车
辆购置税纳税申报、减免税等相关业务。无
车辆配置信息的不予办理。

此外，工信部与国税总局今后将定期
对机动车生产企业上传车辆配置信息进行
核查，对未按要求填报或上传车辆配置信
息的企业，国税机关将依据税法有关规定
进行处罚。 （据人民网）

工信部：明年启动新版
出厂合格证管理系统

接近年底，车市的好转迹象已经十分明
显。汽车工业协会作出乐观的判断：“与今年
大多数月份产销出现负增长的颓势相比，年
底传统旺季对汽车市场转暖起到积极作用。”

这一势头让业内人士对2013年的车市
开始有了积极的想象，从目前的大势判断来
看，2013年的车市应当好于2012年，只是向
好的程度或许并不足以让所有的车企都过得

“滋润”，激烈的竞争仍将是车市的主旋律。

年底回暖

11月的增长似乎并不是个案，到目前
为止，年底的成绩值得期待，一些经销商表
示，12月上旬的生意甚至好于去年同期。

年底的市场回暖以及车企主动调整生产
节奏使得汽车企业的库存进一步下降，根据
中汽协数据：11月初，汽车企业总库存为
80.02万辆，到11月末，库存降为77.75万辆。

在这一波景气行情中，除了德系的一贯
强势之外，日系也开始了艰难复苏。

更为抢眼的则是自主品牌的提升。根
据统计数据显示：今年11月，自主品牌乘用

车销量为63.86万辆，同比增长11.9%，市场
份额占整个乘用车销售总量的43.7%。

有分析人士指出，自主品牌的增长一方
面是由于出口拉动，另一方面是得益于节能
惠民目录。这些都为明年车市的增长累积
了积极的因素。

明年向好

年底的增长势头让众多车企纷纷看好
明年的市场表现，大部分的车企都认为明年
将实现5%至10%的增长速度，起码情况会
好于今年。同时，未来车市的增长会出现新
的特点，相比之前的整体增长，未来高档车、
SUV等需求会更加突出和明显，如何抓住
新的增长机遇成为他们需要考虑的问题。

但是对于中国的车市而言，似乎一直没
有预测特别准确的时候，一汽—大众奥迪总
经理薄石就表示：“在中国作任何预测都是
危险的，因为以往都被验证是错的。”对中国
车市的把握除了一般的经济规律之外，更需
要企业灵敏的嗅觉和判断力。

不过，即便是车市向好，未来的竞争趋

势对于任何一个车企都难言轻松。

竞争加剧

诚如上海通用总经理叶永明所言：“市
场会逐渐往高端发展，豪华车和SUV增速
仍会高于市场平均增速。”

这预示了未来车市发展格局的变化，
必然会带来激烈的竞争。事实上，近年来
除了传统的高档品牌发力之外，因为看好
中国这一市场的表现，新锐品牌也不断加
入进来，DS、林肯、凯迪拉克都已经或者筹
谋在中国市场有所作为，这无疑加剧了市
场竞争。

同时，由于车市格局变化，其他细分市场
的增速放缓，也让现有的车企为了争夺有限的
市场份额而加大竞争的力度。从今年来看，高
档车价格失守几乎重构了原有的市场格局，明
年这一格局是否能够趋于稳定尚难以判断。

在眼前看似纷乱的环境面前，车企只
有不断增强自身的核心竞争力，才能保证
在2013年乃至更长的时间之内立于不败
之地。 （据中国新闻网）
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