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广告

“预测显示，未来洛阳机场客运规
模将达到每日14.2万人次，道路交通量
将实现每日2.59万车次。”张耀民告诉
笔者，这也意味着洛阳航空港经济区必
须要建设完备的公共交通体系。

在《规划》中，洛阳航空港综合交通
发展的目标定义为依托洛阳一类航空
口岸和二类铁路口岸优势，通过铁、公、
机三网联合，构建具备“四向进场、快进
快出、外围疏解、相对独立”功能的机场
地区道路集疏网络，注重城市快速路、
高速公路、干线公路、轨道交通和机场
的“无缝衔接”，打造集“铁、公、机”于一
体的综合交通枢纽。“机场与火车站通
过轨道交通、公共交通建立城市综合交
通枢纽，并在此基础上与高速公路出入
口形成连接。”张耀民表示。

区域内部，《规划》显示机场周边地

区规划布局了两个货运中心——正在
规划的航空物流中心和现有的丰湾铁
路集装箱站，分别服务于航空货运、铁
路货运和公路货运；在机场航站楼南侧
还将建设长途客运站、地铁站和城际铁
路站，实现旅客出行、换乘和快速集散，
从而形成我市唯一的“空、铁、路”立体
交通布局，将给区域物流业的大发展创
造优越的交通条件。

对外交通方面，《规划》明确指出，
洛阳航空港综合交通将实行“南拓、西
进、北延、东补”战略，打造洛阳城区半
小时航空交通圈和对外交通2小时航
空交通圈：

北延：地面交通辐射范围向北拓展
到黄河以北，实现洛阳以北的孟津和济
源市等航空旅客快速到达机场，并争取
晋南地区的航空客源。

西进：借助洛阳市位于河南西部，
紧邻陕东的地理区位，增加洛阳机场以
西的交通衔接，辐射并打开三门峡及其
以西的航空交通市场。

东补：补充郑州机场与洛阳机场之
间的航空市场空白，与其互补，更好地
服务于两机场间航空旅客出行。

南拓：利用郑洛、洛栾、宁洛、二广、
郑少等高速公路，重点向南拓展市域航
空交通市场，进一步争取我省西南部的
航空市场。

随着四方航空客货流向经济区内
汇聚，区位优势明显的五洲国际工业博
览城预计将成为承接商贸活动的主力。

公路交通方面，位于五洲国际工业
博览城东侧的衡山路被规划为航空港区
的主要货运通道，衡山路北高速出入口
设计为货运口，将高速口、现代物流园

区、洛阳西站、丰湾铁路集装箱站等相
连。轨道交通方面，到2020年，规划轨
道交通2号线和3号线将延伸至经济区
内，通过换乘枢纽将洛阳机场、洛阳火车
站、中州西路客运站进行快速客流疏
散。在五洲国际工业博览城以东，两条
地铁线在华山北路与老310国道交叉口
交汇，距离五洲国际项目仅2.2公里。

铁路交通方面，被誉为“内陆无水
港”的丰湾铁路集装箱站一期工程已经
完工，目前我市到青岛港的线路即将开
通，具备每年10万标箱或140万吨的
运力。有人形象地说，随着这个项目的
开工，青岛集装箱码头将“搬”到洛阳，

“洛阳制造”出口将拥有一条快捷的通
道。而洛阳五洲国际工业博览城紧邻
丰湾铁路集装箱站，将成为外贸企业落
户的理想选项。 （舒文）

今年5月，我市通过《洛阳航空港经济区建设专项规划》，洛阳向北快速发展的战略已然成形——

构建航空大都市 放飞洛阳梦
2007年10月，郑州航空港区

管理委员会成立。统计显示，
2008年，郑州航空港区的物业价
格仅为约 1800 元/㎡，而今在售
项目的均价已达到 7000 元/㎡，
商业项目价格更是水涨船高。

这样的发展奇迹，有望在中
原经济区副中心城市的洛阳再
次上演——今年 5 月，我市出台

《洛阳航空港经济区建设专项规
划》，明确指出建设国家通航产
业基地、洛阳综合保税区、国家
民航教育最大培训基地、最大的
牡丹产业发展基地等，一幅构建
航空大都市的蓝图正徐徐展
开。而位于经济区内洛阳五洲
国际工业博览城项目，成为推动
经济区产业进驻和城镇化进程

的新动力。
洛阳空港经济区位于洛阳

市北郊，孟津县、老城区、西工区
交 界 处 ，规 划 面 积 65 平 方 公
里。规划区域以洛阳机场为核
心，北部临 G30 连霍高速、西靠
绕城高速、东临洛吉快速通道、
南临陇海铁路，国道 310 东西穿
越其中。

洛阳航空港经济区定位六大功能 带动五洲国际成为洛北空港新城
■依托旅游资源，开通国际旅游航班，将洛阳机场更名为“洛阳牡丹国际旅游机场”，建国际旅游干线机场；
■借助洛阳的文化辐射、品牌影响和优越地理条件，提升“国际文化旅游名城”和全国制造业基地的影响力；
■通过航空港经济区建设，打造新型城镇化产城融合发展空间；
■依托民航飞行学院洛阳分院的教育培训优势，建设国家民航教育最大培训基地；
■依托洛阳高科技制造和航空航天科研优势，建设国家通航产业基地；
■依托邙山悠久的牡丹种植传统和种植规模，建设全国最大的牡丹产业发展基地。

空间分布方面，洛阳航空港经济
区分为通航产业区、先进制造业区、
现代物流园区、金融商务区、牡丹产
业区、新都市社区、文化旅游服务
区。其中，根据机场现状和未来的发
展空间，划定王城大道以西、机场路
以北、建设路以东、新310国道以南
为洛阳机场核心发展区。机场运营
区除机场的基础设施外，主要分布同
机场运输和制造紧密相关的航空核
心产业；紧邻机场区主要分布航空核
心产业和航空关联产业。

据市口岸办综合交通建设协调
办公室主任张耀民介绍，与《规划》同
时进行的还有一个《洛阳民航发展战
略研究》，对洛阳机场旅客吞吐量和
发展战略给出了预测和分析。《研究》

指出，2015年洛阳机场旅客吞吐量
将达到100万人次。在未来15年，
洛阳机场的发展空间可以用“井喷”
两字来形容：到2030年，航空旅客吞
吐量突破600万人次，货邮行吞吐量
达到5万吨；构建以洛阳机场为核
心、通达全国大部分省会城市和经济
重要城市的4小时航空交通圈和辐
射中原城市群的2小时地面交通圈。

强大的物流和人流带旺了“人
气”和“商气”，也催生了巨大的商贸、
住宅需求。在五洲国际项目北部，跨
过综合保税区和先进制造业区，规划
中的新都市社区、金融商务区将为区
域注入大量固定人口。西部的生态
旅游区和东部的牡丹产业园区，势必
吸引大量以短期居住为目的游客。

大量新增流动及固定人口涌入，将使
区域逐步发展为宜工、宜商、宜居、宜
游的空港新城。

在即将到来的人口迁入大潮中，
五洲国际项目将大大弥补区域内商
贸、住宅市场潜在的空缺。洛阳五洲
国际工业博览城占地633亩，总建筑
面积约88万平方米。项目定位为中
原地区一级工业品集散地和现代化
的商贸物流中心，洛阳市最大、最专
业的一站式现代化五金、机电、机械、
农机、汽配等展示交易平台，成为立
足洛阳、辐射中原地区的国际工业品
博览交易中心,将为经济区内的商贸
活动提供充足增长空间。此外，五米
阳光公寓项目，也为新增人口提供新
的生活圈。

【人气篇】机场吞吐量将现“井喷式”增长

【产业篇】主导产业“锁定”高附加值产业

《规划》以较大篇幅阐述了先进
制造业的发展思路：以装备制造、电
子信息、新材料为三大重点方向，打
造洛阳市先进制造业的新高地、外向
型产业的集聚地。洛阳是国家老工
业基地，拥有较好的装备制造、新材
料等产业基础，以科研院所、军工单
位为核心的研发实力雄厚，通过发展
先进制造业和制造技术的改进提升
传统制造业，是工业未来发展的新方
向。五洲国际工业博览城，正给这样

的发展方向提供了功能齐全的市场
配套。

五洲国际工业博览城周边的先
进制造业区和综合保税区是目前建
设最快的分区。项目所在的先进制
造业区内，一拖工业园、国机重工产
业园、洛北重工、沃德福工业机器人
项目纷纷落户；洛阳综合保税区内，
正大产业园和一众生物科技、电子信
息企业也已入驻。

这些企业的运营，需要采购大

量的产前生产资料，更需要产后产
品完善的配套服务。五洲国际工业
博览城不仅是区域内唯一一个能为
制造业企业提供产前生产资料采购
平台，还为企业提供具有竞争力的
产品销售渠道的配套专业市场，建
成后将成为中原地区规模最大、功
能最全、品类最多、配套最完善、管
理最先进的一站式展示交易中心，
成为助力区内企业发展壮大的扎实
保障。

【交通篇】立体化交通实现“无缝对接”


