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国内·关注

□据 新华社杭州
5月18日电

饱受诟病的
出租车改革，长期
难 有 实 质 性 进
展。近日浙江省
义乌市大力度推
行改革：将有序开
放出租汽车市场
准入和出租汽车
数量管控，实现出
租汽车市场化资
源配置。

“再不改革，行业要崩溃了”
打破出租车垄断坚冰，义乌模式能否引来改革“东风”

□据 新华社上海5月18日电

18日，记者从上海市交通
委新闻通气会上获悉，上海出
租车信息服务平台正式发布，
将于6月1日正式上线运营。

据了解，该信息服务平

台初期将重点解决三方面问
题，一是车辆和驾驶员身份
识别，及时剔除“黑车”和“克
隆车”；二是实现车辆运营状
态识别；三是提高车辆运营
安全性，对载有乘客的车辆
进行屏蔽。

上海发布出租车信息服务平台

天津社科院社会研究所
所长张宝义说，义乌改革作
为破局之举，可能对全国产
生很强的示范效应。“互联
网叫车公司、打车软件的出
现令原有出租车行业的管理

面临尴尬、矛盾激化，各地
的出租车司机、管理者们都
在观望，行业改革已箭在弦
上，在义乌模式之后，可能
有一些城市选择跟进。”张
宝义说。

出租车改革到底动了谁
的“奶酪”？记者调查发现，
至少涉及三大方面。

取消高额的营运权
使用费

在义乌，以往营运权使用费
每车每年为1万元，取消后政府
直接减少财政收入千万元以上。

冲击处于垄断地位的
出租车公司

很多出租车公司名义上
管理、服务司机，实际上保险
和维修费都是司机自掏腰

包，公司只管收份子钱。

厘清错综复杂的产
权关系

以杭州为例，杭州有出
租车1万多辆，其中1000多
辆为个体户所有，其余的控
制在77家公司手中，其中绝
大多数是民营企业。“最大的
阻力来自产权不明晰。杭州
有6种承包模式，包括挂靠、
买断、半承包等，十分复杂。
要厘清这些关系很困难，因
此改革推动也比较缓慢。”一
名业内人士说。

义乌市日前公布了
《出租汽车行业改革工作
方案》，承诺2018年以后
放开出租车市场准入和出
租车数量的管控，而在
2018年前的过渡期，综合
人口、经济等因素增加出

租车运力的投入。
按 照 改 革 方 案 ，义

乌 将 取 消 营 运 权 使 用
费 。 今 年 营 运 权 使 用
费 将 从 原 先 的 每 车 每
年 1 万 元 减 少 到 5000
元 ，明 年 起 全 部 取 消 。

同时下调份子钱，要求
出 租 车 公 司 将 减 少 的
费 用 落 实 到 出 租 汽 车
驾驶员身上，对主动减
少“ 承 包 款 ”的 经 营 企
业 在 新 增 出 租 汽 车 投
放时给予一定加分。

多年来，出租车行业
利益盘根错节，司机罢工、
上访事件等频发，改革之
难困扰多地。4月，南京下
调份子钱，受到舆论普遍
关注。此次义乌为何成为
年内首个“动真格”改革的
城市？当地表示，已到了不
得不改的地步。

义乌是国际知名的小

商品城，每日外来的采购
商有数万人，常住和流动
人口有200多万人。目前，
全市仅有6家出租车公司，
共有出租车1300余辆，该
数量已7年未增加，远不能
适应市场需求。

当地恒丰出租车公司
总经理陈呈明告诉记者，
义乌“黑车”有一万多辆。

出租车司机何晓东说，他
白班的份子钱每天要交
250元，油费150元左右，
如果正常开车，一天只有
四五百元的营业额，根本
赚不到钱，所以只能偷偷
拼客、挑客，甚至不打表
高价宰外地客。“再不改
革，行业要崩溃了。”陈呈
明说。

2 义乌市公布《出租汽车行业改革工作方案》

改革将涉及哪些方面3

4 义乌模式能否引来改革“东风”
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“再不改革，行业要崩溃了”1


