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车·热点
03E

养车费有望降四成
□记者 李雨璐

距交通运输部正式发布《机动车维修管理规定》修改版（以下简称新规）虽已有近两个月，但其网络讨论
热度依然不减。在新规中，车主可以自由选择修车地点及同质配件等条款备受网友好评。更有业内人士评
论，解除“保修绑架”后，车辆维修、养护费用有望降四成，但同时也有网友疑问，新规实施后，是否真的能打
破汽车修理与保养的垄断？同质件“身份”如何认定？近日，《洛阳晚报》记者就车友们关心的问题采访了我
市多家汽车4S店及第三方汽车维修机构。

疑问一：
新规实施后，车主是否真的可以自主选
择车辆修理、保养地点？

新规显示：托修方有权自主选择维修经营者进行
维修。除汽车生产厂家履行缺陷汽车产品召回、汽车
质量“三包”责任外，任何单位和个人不得强制或者变
相强制车主到指定维修点保养或修车。

解读：新规实施后，车主不去4S店维修、保养车辆
就等于脱保的担心将成为历史。

“常规的车辆养护一般不会引起车辆的损坏，所
以新规实施后，即使车辆没有在4S店进行保养，4S
店也不能以此原因对车主提出拒保。”洛阳汽车商会
副会长雷正伟说道，如果车辆在维修时，第三方汽车
维修机构更换了某个配件，那么该配件的质保就应
有第三方汽车维修机构负责，但车辆其他部分仍应由
4S店进行质保。

如果发生争执，可以由第三方检测鉴定机构来鉴
定车辆故障原因，划分责任。

猜想：为了让新政真正落到实处，并发挥其最大作
用。快速、便捷的第三方车辆故障检测鉴定制度将逐
步完善。与此同时，为了避免因举证困难造成车辆故

障原因责任归属难以划分，未来，举证应由4S店或第
三方汽车维修机构来承担。

疑问二：
同质件“身份”如何认定？

新规显示：托修方、维修经营者可以使用同质配件
维修机动车。同质配件是指，产品质量等同或者高于
装车零部件标准要求，且具有良好装车性能的配件。

解读：我市某4S店工作人员表示，汽车厂家在生
产和制造环节，会针对零配件进行相应的招投标，中标
的零配件上会打上汽车生产厂家的品牌，这就是通常
所说的“原厂件”。

洛阳星太汽车服务有限公司总经理齐灵刚表示，
没有中标的产品，并不表示他们的质量有问题。在招
标的过程中，它们也通过了质监部门和汽车厂家的鉴
定，这类产品在新规实施之后，将作为同质件投入市
场，相较于“原厂件”，它们具有更高的性价比。

猜想：新规实施后，将有大批量同质件进入市
场，为了避免消费者使用到假冒伪劣或非正常渠
道的配件，国家对同质件身份的鉴定制度会进一
步细化和完善，通过鉴定的同质件将打上国检合
格编码或拥有自己的“身份”，方便消费者充分掌
握其信息。

疑问三：
车辆技术信息公开后，车企是否会要求
第三方汽车维修机构支付专利费，这部
分费用最终是否会转嫁到消费者身上？

新规显示：车企在新车型投放市场后的六个月内，
有义务向社会公布其维修技术信息和工时定额。如果
没按规定时限公开，有可能被撤销相关车型CCC认证
证书。

解读：齐灵刚说道，国家要求车企公开的只是维修
技术信息，目前，这类信息也会在车辆上市一年内逐步
对外公开，新政只是缩短了信息公开的时间，所以应该
不涉及支付专利费的问题。

其实，新政的实施对第三方汽车维修机构既是机
遇也是挑战。为了适应市场，未来在中心城市将有望
出现针对第三方维修机构的大规模、规范化的配件仓
储基地，以及技术培训机构，它们的出现会进一步完善
和规范我国汽车后市场体系。

猜想：未来，针对3个至5个品牌的精细化、专业
化维修、保养机构会更符合市场发展需求。许多小型、
微型的社区快捷汽车养护店有望进入市场，现有第三
方汽车维修机构的服务半径会被缩小。

给“保修”
松绑


