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洛阳·城事

□见习记者 肖姣姣

进入冬季，滑雪场等场所成了许多市民休
闲娱乐的选择，这些地方是否存在安全隐患？
本月，我市将重点对全市各大滑雪场、景区索
道等冬季旅游运营企业进行大排查。

昨日，《洛阳晚报》记者获悉，本月，我市将
集中开展“查尽责、除隐患、保安全”活动，对全
市旅游行业单位和经营场所全面开展拉网式
隐患排查治理，重点对滑雪场、景区索道等冬
季运营企业及各星级饭店进行大排查。

在排查中，凡是存在安全隐患、不符合安
全条件、不能保证安全的单位，将被停产整顿、
限期整改。正常经营企业的关键环节、关键部
位、关键岗位、重大危险源等，要明确领导责
任、包责到人，发现险情、不能保证安全的，立
即停产停业整顿。

● 12月3日是国际残疾人日，
“携手你我他，关注残疾儿童”志愿
者活动在市第三人民医院（原铁路
医院）举行。洛阳理工学院的15名
志愿者与在这里进行康复训练的43

名残疾儿童交流、互动，洛阳交通广
播927汽车俱乐部、安德莉亚蛋糕
房、君乐宝乳业等团体和企业为孩
子们送去了礼物。（王妍 王小燕）

● 寒冬来临，居民家中用电量

加大。为保证用户用电安全，近日，
洛阳环城供电局吉利供电所吉利区
开展了优质服务活动。电工义务为
用户检查户内线路、大功率用电设
备等，排除安全隐患。 （李智）

鑫融基牵手第三方机构
探索大数据的金融应用

□李宝玉

昨日，河南鑫融基金控股份有限公司（以
下简称鑫融基金控）与金电联行（北京）信息技
术有限公司（以下简称金电联行）、新方向信用
评级有限公司签订战略合作协议。三方将发
挥各自优势，通过大数据应用引领金融创新，
帮助中小微企业破解融资难题。

根据协议，三方拟成立一家专注于中小企
业信用融资服务和量化监管金融风险的合资公
司，创建中小企业信用融资新模式，更好地服务
中小企业。同时，三方将积极实施河南省中小
企业圆梦计划，积极筹备中原大数据金融研究
院，建立河南省中小企业信用基金，重点支持经
过大数据筛选出的优质中小企业，解决因企业
信息不对称带来的融资难、融资贵等问题。

金电联行是一家致力于信用信息挖掘、应
用与信用融资服务的新金融企业，主要利用大
数据理论与云计算技术所创建的客观信用评
价体系，为金融与社会管理提供创新性信用服
务的专业机构。

对此次合作，鑫融基金控董事长年永安
说，引入第三方机构，有利于鑫融基金控通过
大数据对企业信用进行分析，可以量化金融风
险。下一步，鑫融基金控将积极拓展大数据应
用新领域，全力打造中原大数据创新领军企
业，引领金融行业的创新和变革，推进大数据
金融的创新和实践。

怎样确保这个小小的轴承能
承载高铁安全地走过千山万水？
记者跟随工作人员来到了大型高
速铁路轴承试验台前。该试验台
由大型高速铁路轴承综合性能试
验台、耐久性能试验台、防水密封
性能试验台和防尘密封性能试验
台四部分组成。

“这个试验台可以模拟高铁
轴承在大风、大雨、沙尘等不同情
况下的运转，从而测试其可靠

性。”工作人员介绍，进行测试的轴
承需要运转120万千米，相当于绕
地球30圈。目前，时速250千米
的高铁轴承测试里程已达91.2万
千米，时速350千米的高铁轴承即
将上架测试。

据了解，该平台是洛阳LYC轴
承有限公司承担的国家“863”计划
先进制造技术领域的重点项目，能
为我国自主开发高铁轴承提供试
验数据，使我国的铁路轴承试验技

术达到国际先进水平。该公司还
制定了大型高速铁路轴承试验规
范，编制了12项企业技术标准，形
成了20项国家专利，其中发明专利
13项。

“现在，‘洛阳造’轴承已在时
速140千米的列车上平稳路试了一
年，状况良好。通过该平台的试验
数据支撑，未来，有望实现高铁轴
承‘洛阳造’。”该公司的相关负责
人说。

晚报带您看项目

先“绕”地球30圈，才算一个合格品
洛阳LYC轴承有限公司研发的高铁轴承研制项目已进入冲刺阶段
未来，我国高铁轴承有望实现“洛阳造”

□记者 潘立阁/文 张
怡熙/图

如今，不少市民在出
行时都将高铁作为首选
的交通工具，高铁也成了
一张令国人自豪的“国家
名片”，然而，作为高铁核
心部件之一的轴箱轴承
一直依赖进口。近日，

《洛阳晚报》记者从洛阳
LYC轴承有限公司了解
到，由该公司负责研发的
高铁轴承研制项目已进
入冲刺阶段，样品轴承开
始进行耐久试验。未来，
我国高铁轴承有望实现

“洛阳造”。

高铁轴承不大，技术难度却不小

今年年底，我国的高铁总里程
将达到1.9万千米，虽然我国掌握
了高铁的设计与制造技术，但令人
尴尬的是，这些飞驰的列车用的是
进口轴承。

高铁轴承的研制对我国高铁
的发展意义重大，洛阳LYC轴承有
限公司此次研发的高铁轴承就是
工信部、财政部共同组织实施的

“强基工程”中的一项。
轴承在高铁上起了什么作

用？为何国家如此重视这项技
术？该公司相关负责人介绍，不管

是自行车、摩托车、汽车还是高铁，
想要正常运转，都离不开轴承的支
持。“最常见的轴承一般藏在车轮
内侧，用来支撑转动部件，并降低
其摩擦系数，使车辆运转得更顺
畅、稳定。”

昨日，《洛阳晚报》记者在洛阳
LYC轴承有限公司看到一套高铁
轴承样品。它外圈直径20多厘米，
高约15厘米，与旁边的普通列车轴
承相比，体积没大多少，但结构复
杂、精密了许多。

此前，由于我国缺乏相应技术，

高铁轴承的研制始终掌握在国外大
型轴承厂商的手里。“我们充分考虑
了各种情况，造出的高铁轴承有很
好的承载力，能让列车运行得更稳
定。”该公司铁路轴承事业部相关负
责人说，每节高铁列车车厢，需要8
套这样的轴承来保障运转。

此次，该公司共研发了两种高
铁轴承，适用于时速 250 千米和
350千米的高铁，极限转速达到每
分钟3000转。“由于高铁运行速度
快，所以对轴承可靠性的要求近乎
严苛。”该负责人说。

耐久实验强度大，相当于绕地球30圈

高铁轴承在大型高速铁路轴承试验台进行耐久试验

我市滑雪场、索道
本月接受排查
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