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标准化施工，让史家湾站成了模板1
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“这是值得铭记的一天。”昨日，记者在地铁1号线史家
湾站一名建设者的微信朋友圈里看到这样一句话，配的是
史家湾站最后一段顶板混凝土浇筑完成的照片。这的确是
值得铭记的——史家湾站成为地铁1号线首个完成主体结
构施工的车站，已全面转入出入口、风亭等附属结构施工。

地铁1号线史家湾站主体结构施工完成
力争今年年底，16个车站完成主体结构施工

史家湾站
拿下我市地铁建设多项“第一”该负责人介绍，截至目前，史家湾站已

完成主体结构施工，“牡丹一号”盾构机自始
发以来，已顺利掘进了近200米。

地铁1号线其他17个车站围护桩累计
完成桩基施工 9027 根，约占总工程量的
81.8%，其中长安路站、应天门站、丽景门
站、塔湾站、杨湾站这5个车站围护桩施工
全部完成，谷水站、上海市场站、牡丹广场
站、七里河站、青年宫站、夹马营站、启明南
路站、解放路站这8个车站一期围护桩施工
全部完成，以上13个车站均已进入基坑土方
开挖、清运阶段；秦岭路站、武汉路站、王城
公园站、周王城广场站这4个车站正加快推
进围护桩施工。

“建地铁就是建城市，建地铁必须有文
化，建地铁必须惠民生，建地铁必须保安
全。”市轨道交通公司董事长马朝信表示，地
铁1号线全部参建单位将继续发扬“百日攻
坚”精神，明确节点，力争今年年底，16个车
站完成主体结构施工，盾构机作业区间施工
力争完成总工程量的30%。

在史家湾站，设置在施工现场的各类材料加工区，也均
按照标准化进行配套。

以钢筋加工区为例，加工棚可根据不同需求，形成长
30米至75米的作业面，施工人员同时为各类机械设备配
备了旱烟收集、尾气净化等装置。这些举措有效解决了加
工材料堆放无序、占地面积大的问题，同时让施工现场更
环保。

如今，这样的标准化施工模式已经推广到其他车站，吸
引我市不少建设单位前来学习。

我市地质条件复杂，水文地质分析对地铁施工来讲十
分重要。在史家湾站设置降水井、开展降水实验、运用大数
据助力水文地质分析成为该站建设的其他亮点。施工人员
通过对在洛河区域采集、整理的各类地质数据进行综合分
析，为地铁1号线乃至我市整个地铁项目建设的顺利实施
提供了重要依据。

史家湾站2016年年底正式开建。该站位于中州东路
与安居路交叉口，主体为东西向地下二层岛式站台。该站
长约206米，宽约19米，高约13米，总建筑面积近1.4万平
方米，共设4个出入口。

市轨道交通公司负责人说，史家湾站是我市地铁1号
线建设的“领头雁”，为整条线路施工科学有序推进积累了
经验，成了标准化施工的模板。

在史家湾站建设之初，我市就引进了业内先进的标准
化施工管理体系，在全市范围率先在施工现场设置安全体
验区，按照行业最高标准设置平衡木、安全带使用、安全帽
撞击、综合用电等体验项目（详见本报2017年2月23日
A08版），为地铁建设上了一把安全锁。
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2016年12月底，该站作为试验段，第一个
开工建设

2017年8月6日，该站第一个完成围护桩
结构施工，转入基坑土方开挖和清运

2017 年 9 月 26 日，该站第一个开始底板
混凝土浇筑施工，已累计完成产值5207万元

2017年12月25日，该站第一个完成近7
万立方米的基坑土方开挖和清运

2017年12月26日，“牡丹一号”从该站始
发，向塔湾站掘进，拉开我市地铁盾构机施工
的大幕


